Det var Henry Ford som med sin Fordson traktor traktoriserade
varlden. Men hur gick det hela egentligen till? | den mén uppgifter
har gétt att 14 fram skall undertecknad hér ge en bild av de
viktigaste skeendena i Fordsontraktorns tillkomnst och
utveckling fram till 2:a vérldskrigets slut.
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Frv Fordson N 1937, N 1930, F 1920 och N 1939. Tva ér som synes inte renoverade.

Redan 1907 byggde Henry Ford sin forsta
prototyp av traktor. Han hade bl a anvant
sig av delar fran sin bilmodell »K«, men
aven hamtat delar fran lantbruksmaskiner.
Denna prototyp liknade mest en hastvagn,
med den skillnaden att dar fanns bredare
hakhjul och s& motor och styranordning.
Den sag inte mycket ut fér varlden med
tanke péd att den tidens traktorer egentligen
var ombyggda &nglokomobiler. Man hade
da helt enkelt tagit lokomobilens chassi och
monterat pa en forbranningsmotor. Dessa
var mycket tunga och som exempel kan
namnas att International Harvester Comp
tliverkade traktorer som végde mellan 2,5
och 10 ton och darmed var mycket otymp-
hga. Det var inget fér Henry Ford. Han ville
bygga en latt traktor som skulle masspro-
duceras och vara billig men anda palitlig.
Heceptet var det samma som for T-
torden. Denna bil var nu i produktion och
danfran anvandes manga komponenter till
ivans vidare traktorexperiment.

Nytt foretag

1915 bildades familjeforetaget Henry Ford
t+ Son Inc i Dearborn, Mich, USA. Fran
borjan var det tankt att Ford Motor Compa-
ny ocksd skulle syssla med traktorer, men
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\ Vérldskrig.

detta var vissa personer i féretagsledningen
inte intresserade av. De ansAg att en trak-

tortillverkning kunde skada Fordbilens an-.

seende. | stéllet bildades da detta nya fére-
tag, som i och med att de inte kunde an-
vénda Fordnamnet pé sina traktorer, kalla-
des det istéllet Fordson.

Henry Ford var inne p& att en serieprodu-
cerad traktor skulle ha en ram p4 vilken alla
komponenter skulle monteras. Men hans
béda huvudingenjérer och medarbetare vid
namn Farkas och Sérensen var emellertid
dvertygade om att det skulle ga att bygga
en traktor utan egentlig ram. Efter att ha
overtygat Henry Ford om detta var det bara

- att skissa pa de forsta ritningarna. Man sat-

sade pé en tredelad enhet, men efter for-
slag av Ford, sé skulle vaxellddan och bak-
axeln byggas ihop i en del. Motorn — som
var mycket lik T-Fordens, fast stdrre, var
den andra delen. Man hade nu fatt en tva-
delad sjélvbarande enhet och en prototyp
stod snart kiar.

Annu var inte ndgon serieproduktion igang.
Forst skulle traktorn provas noggrant. Men
i Europa pdgick nu 1:a virldskriget och
dess harjningar hade medfért att bl a till-

géngen pé mat blev sémre. | England var de
storsta traktor- och lokomobilfabrikerna
bombade, och de gamla lantbruksmaski-
nerna bérjade bli slitna. Man kunde visser-
ligen kopa spannmal fran staterna, men det
var béttre att importera traktorer till det
egna lantbruket. Dessa omstindigheter
bidrog till att produktionen av Fordson-
traktorn kom igéng tidigare &n berdknat.
Vissa férdndringar hade dock gjorts sedan
prototypen. Den hade blivit mera kompakt
och fétt en annan bakaxel och nigot stérre
bakhjul.

(Start 1917

Man byggde till att bérja med néagra
stycken traktorer som levererades till
England p& prov, men mot slutet av 1917
startade den riktiga serieproduktionen av
Fordson Modell »F«. Rent tekniskt sdg den
ut pa foljande satt: Rak 4 cyl sidventils-
motor med stdnksmorjning. Slagvolymen
var 4,12 liter och den gav 22 hkr vid 1050
v/min. (De absolut férsta hade dock Her-
kulesmotor, och dér stammer inte uppgif-
terna riktigt.) Kopplingen gick i oljebad och
hade 17 st stéllameller. Dérifrdn gick kraf-
ten vidare dver véxellddan som hade tre
lagen framat och ett ldge bakat, via en
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snécka till bakaxeln. Kylsystemet rymde 45  Fordson F 1920, »Den amerikanska Fordson«. Denna drsmodell ir i det nérmaste identisk meo
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liter och var av termosifontyp. Téndnings- 71917 &rs modell, som var den forsta serieproducerade. De viktigaste skillnaderna ér: triiratt

systemet var direkt hamtat frin T-Forden fyra stora fyrkantiga hal ps var sida i kylarpanelen och 12.ekrade bakhjul. Tekniskt sett var de
' lika.

med induktioner allts3. Luftrenaren ~ som
hade vatten som renande véitska —
innehéll flottdr och ett arrangemang med
ett antal kanaler i. Traktorn kérdes pé foto-
gen men startades pa bensin. Bromsanord-
ning fanns inbyggd i véxellddan och paver-
kades av kopplingspedalen i sitt absoluta
bottenlige. Traktorns vikt var knappt'1 3r0
kg. De férsta var sdkerligen lackerade i
gront, men snart dndrades férgen till ljust

Fram till 1928 tillverkades Fordsontraktorn i
néra 3/4 miljoner exemplar. Under dessa ar
skedde inga stérre féréndringar. Forgasare
- och grenrér byttes visserligen nagra géinger
och likasd &ndrades texten pd brinsle-
" tankens gavel i innehall och design.: Fran
' 1922 stod Ford Motor Company bakom
" Fordson och dirav en andring i textens
innehdll. Fran att ha haft separat bensin-
" tank p& hoger sida byggdes den in hyvud-
“tanken under 1925. De férsta traktorerna
“hade trératt, men under 1920 byttes den ut
mot en bakelitratt, dock med gjutna ekrar.
1923 hade vevhusventilationen gjorts’ om
. 0ch 1924 fanns sténkskérmar att képa som
" tillbehér., .
Engelsménnen hade bestillt de forsta
. 6 000 Fordsontraktorerna och de visade sig 4, . ot
vara pélitiga. Dérefter tog férséljningen Fordson F 1920, Induktionstddan Syns pd traktorns viinstra sida. P4 dvre kylartanken tinns
_fart i USA. Det var éterfbrséfjama av T- Fordson-namnetingjurer, vilket inte fanns p& de férsta exemplaren 4r 1917,
. Forden som ocks4 bérjade salja Fordson. |
. Aven till Sverige naddde denna traktor:och
‘den blev populdr dven har, Redan 1919  jamfért med 16 000 kr fér en Munktells heten upphérde dir redan 1922 p g a den

tata

“provades den av Statens Maskin och Red-  traktor. vérldsomfattande kris som radde vid den
skapsprovningsanstalt med relativt _gott I Cork pa& Irland anlades 1919 en tiden. Nira 9 000 traktorer hann man mon.- E
 resultat. Den kostade &ret dérpd 8 300. kr, sammansdttningsfabrik, men  verksam- tera dar.
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Fordson N 1930. »Den irldndska Fordsone,
som hade den amerikanska bakdelen och den
nya engelska framdelen. P det hdr exemp-
laret saknas bl a stankskdrmar, som var stan-
dard pd denna modell. Dessa skdarmar, som
hade verktygsfack langst ner i bakkant, gick
anda ner i hojd med bakaxeln. Minga tek-
niska nyheter fanns nu ocksd, sdsom regula-
tor, magnettandning och vattenpump.

1928 tillverkades den sista traktorn i Der-
born, USA, och hela produktionen flytta-
des nu till Cork, till den gamia fabriken dar.
Efter detta forsamrades relationerna mellan
Henry Ford och hans egna aterforsaljare.
Det var bl @ Fords krav pa service av salda
traktorer som inte tillmotesgick av aterfér-
saljarna. Aret efter var produktionen igang.
Men har skulle man bara tills vidare bygaa
traktorer. En ny fabrik var under uppbygg-
nad i Dagenhamn i England. Engelska Ford
var ett eget féretag oberoende av ameri-
kanarna och det var detta féretag som nu
ansvarade for produktionen. I"'USA anség
man att  Fordsontraktorn bdérjade bl
omodern och det var ocksd ett tungt va-
gande skal till varfér engelsmannen fick ta
dver. USA g ju steget fore Europa pa
manga omrdden. Detta gallde nu ocksa
traktorer - det fanns téretag som tillver-
kade klart modernare traktorer an Fordson.
t:n del Fordson kom anda att importeras till
USA. ‘

Moderniserad

Till sitt dvertagande hade dock engelska
berd passat pd att modernisera Fordson-
traktorn. Kylsystemet hade fatt vatten-
pumyp, ett ragnetsystem hade ersatt in-
duktionstandningen. Regulator och stank-
skarmar var nu standard. Forgasaren och
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luftrenaren hade modifierats. Motorn hade
borrats upp till 4,38 lit for-att f4 hojd effekt.
Bakaxelns utvéxling var lagre, samtidigt
som motorvarvet var nagot hogre. Fram-
hjulen var nu gjutna och betydligt tyngre.
Risken for dverstegring blev mindre vilket
vilkomnades, da manga bonder tidigare
hade omkommit dé& de fatt traktorn Gver
sig. Aven de ldnga stankskdrmarna mot-
verkade oOverstegring. Modellen kallades
»N«. Efter att denna varit i produktion
nagot &r byggdes framstéllet om s att
framaxeln blev fjagdrande upphdngd. Den
fick nu ett bojt utseende for att fa plats med
detta arrangemang.

Flytt till England -

Under 1932 flyttades sedan tillverkningen
till fabriken i Dagenhamn. Fortfarande
under 2 &rs tid anvdndes ménga Cork-
producerade delar i traktorerna, trots att
man vid flyttningen ater hade moderniserat
traktorn en del. Den hade nu fatt annat ut-
seende. Fradmre halvan var dock i det nar-

_maste helt lik foregdngarna. De f& skillna-

der som maérktes dér var en annan regulator
och namnet Fordson pd kylaren-panelen.
Bakdelen var déremot helt ny. Ratt, sits
och koppling/bromspedal var tillbakaflyt-
tade. Korstillningen hade blivit en helt
annan. Nya var ocksa skyddsplatarna fram-
for forarens ben, och stankskdrmarna hade
fatt ny utformning. Inuti var dock bak-
kroppen densamma som tidigare. Férgen
pa traktorerna var nu morkt bla, men vilken
farg hjulen hade ar idag lite tveksamt. Ett &r
dock klart: Fargen var antingen rdd (som
pd de amerikanska) eller gul, utom pé de
férsta hundratalen som troligen var bld. De
flesta engelsménnen anser att hjulen dér-
efter var réda, medan man i Sverige oftast

menar att de var gula. Kanske var de olika i
olika lander? De senaste uppgifterna séager
att- hjulen var roda fram till Fordson-
traktorns 20-arsjubileum 1937, d& de blev
gula.

nRowcrop«

1934 introducerades gummihjulstraktorn
och ndgot senare kom wrowcrop« (hég-
byggd for radodling) och industrimodeller-
na. Men redan pé 20-talet hade fristdende
foratag byggt om Fordsontraktorer bade
med gummihjul eller pd annat sétt. Fast
lantbrukstraktorn  (jarnhjulstraktorn) var -
alltigmt  huvudmodellen.  En  viktig
fordndring pa denna modell under kom-
mande &r var att man mer och mer évergick
till dobbar p& bakhjulen istéllet for vinkel-
jarn. Dobbarna drog battre hade man upp-
tackt. En annan nyhet var luckan pé trans-
missionshuset, dar man helt enkelt kunde
montera pé ett kraftuttag. Méjligheten att
montera remskiva fanns redan pa de ameri-
kanska Fordson nF«.

Papuléri Sverige

Det var under denna tid Fordson gjorde sitt
stora intdg i Sverige. Varldsdepressionen
var férbi och mekaniseringen gick nu
mycket snabbt dven inom det svenska lant-
bruket. Konjukturen pekade uppat,
gemene man fick det béttre och traktorn
borjade bli var bondes egendom. Fordson
stod sig mycket bra i konkurrensen. Man
hade skaffat sig ungefér 2/3 av marknaden.
Framst for den var billig, men ocksd for att
den var ratt palitlig. Visserligen hade t ex
John Deere, Case och International en
hogre kvalité och de var aven mer vilut-
rustade, men de var ocksd mycket dyrare.
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Fordson N 1937. nDen engelska Fordson«.
Engelsménnen hade till denna modell passat
pa att modernisera traktorn, s& att den korn
att se mera &lderdomlig ut med den lingt
tillbakaflyttade férarplatsen. Hjulen ska
troligen vara gula istillet fér roda, men
engelsménnen sjélva vet ef sikert besked.
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Svenska traktortiliverkare kunde inte riktigt

hévda sig trots en och annan sihnrix

konstruktion kom fram. Av c:a 15 tillverka-

re Overlevde endast Munktells, som dock
lev ett stort marke har.

e,
T

!{ Ny farg%m

| december 1937 gjordes en del storre fér-
&ndringar pd Fordson »N«. Kompressionen
héjdes for att fa ut hogre effekt. En ny olje-
luftrenare ersatte den gamla vattenluft-
renaren och luften togs in genom ett rér
bredvid bransletanken. Avgasroret drogs

" som standard upp4t i stéllet for under bak-

axeln. 9" breda bakhjul ersatte de tidigare
12" breda hjulen. Kylargardin  blev
standard. Traktorn och nu &dven hjulen
Overgick till att lackeras orange. Dock inte
omedelbart — n&got tusental fick 'den
gamla fargen innan man bytte.

Efter knappt ett &r atergick man till den
tidigare ligre kompressionen eftersorr mo-
torn blivit mer svarstartad och tyvérr ocksa
havererade. Under 1939 gjordes kolvarna
om och man hojde &terigen kompressio-
nen. Denna gang med béttre resultat.

Fordson N 1939. Denna wengelska gula Ford-
son« hade fatt ny luftrenare, och intag harfor
och avgasrér gick nu som standard upp pé
var sida om brénsletanken. | detta utférande
tillverades traktorn utan stérre forandringar
in pd 1945, -
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Samtidigt i USA héll Henry Ford och
Harry Ferguson p& med en betydligt mo-
dernare traktor. Den hade trepunktshyd-
raul, kraftuttag, startmotor och ménga
andra finesser. Denna Ford-Ferguson borj-
ade tillverkas 1939, men kort darpa inleddes

en del markliga turer omkring denna trak-
tor, fast det var en annan historia.

Ater till England. Andra varldskriget hade
brutit ut, men Fordson tillverkades fort-
farande. Exporten upphorde men produk-
tionen var t o m hdgre &n tidigare p g a att
ovriga inhemska traktortillverkare helt lagt
ner verksamheten, eller dvergatt till krigs-
produktion. Fordsontraktorn genomgick
vissa forandringar under kommande ér. De
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lackades grona. Stankskdrmarna blev
smackrare. Kompressionen sanktes annu
en gang. Kylvattentermometer tillkom och
ytterligare nagra detaljer gjordes om. Av
denna grona modell har ett fatal kommit till
Sverige efter kriget. 1945 byggdes den sista
Fordson »N«. Drygt 225 000 traktorer hade
producerats sedan 1929. Darmed var sagan
om Fordson »F« och »N« — de som senare
i svensk folkmun kom att kallas »L&glund«
— tillinda. Varfor kallades de Laglund?
Jo, 1945 borjade en jamforelsevis mycket
hég och annorlunda Fordson att tillverkad
Den hade visserligen 1&nat mycket frén den
foregdende modellen, men den var anda
»helt ny«. Den traktorn kom hir att kallas
»Hoglund« och den gamla for »Laglund«.

B
B ikt SR

Guy Friis




(4) Facebook https://www.facebook.com/photo.php?fbid=10153584172561620...

lav 1 30/03/2019, 03:26



